—— Description du projet
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Titulaire : Trafalgare
Réle de Trafalgare : titulaire

Période des prestations : 2020-2021
Client : SNCF Réseau

Montant HT du marché : 145 083,00 €
Montant HT Trafalgare : 145 083,00 €

Durée de I’étude : 18 mois
Responsable du marché : Mme Christel KAZANDJIAN

Le projet de Ligne Nouvelle
Provence Cote d’Azur (LN PCA) a
été concu dans les années 1990
comme un prolongement naturel
de la LGV Méditerranée jusqu’'a
I'Italie, qui aurait permis des trajets
exclusivement a Grande Vitesse
entre, d'une part, la Grande-
Bretagne et la Belgique et, d’autre
part, la Ligurie. Compte tenu de la
rareté des fonds publics, le projet
fait désormais I'objet d’'un phasage
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proposé par la Conseil
d’Orientation des Infrastructures
(COI) en février 2018 correspondant a une planification des engagements financiers en 4 phases :

e phase 1: amélioration de la robustesse et desserte renforcée du territoire dans le nceud
ferroviaire marseillais, autour de Toulon et a Nice Aéroport,

e phase 2: création de la gare souterraine de Marseille et augmentation de capacité et de
robustesse sur le nceud ferroviaire marseillais et sur le nceud ferroviaire azuréen
(doublement de capacité),

e phase 3: liaison entre gares nouvelles de Cannes-la-Bocca, Sophia-Antipolis et Nice
Aéroport,

e phase 4 : création des lignes nouvelles Aubagne - Toulon et Le Muy - Cannes.

—— Description de I'étude

Suite aux études de recalage réalisées en 2017, la mission confiée a Trafalgare pour la mise a jour
des études a consisté en :

e un recalage du modele de trafic régional / longue distance existant sur l'offre et la
demande 2019, comprenant notamment des améliorations méthodologiques
le recalage des sous-modeéles constitutifs du modéle de trafic (choix modal, affectation...),

e lamise ajour des hypothéses de projection de la demande, en tenant notamment compte
des fiches outils DGITM 2019 et de la pandémie de COVID-19,

e la réalisation de prévisions de trafic a des horizons projetés (2030, 2035 et 2050) pour
une dizaine de scénarios et options de référence et de projet,

e la fourniture des interfaces permettant I'étude de la capacité contributive des options de
projet et la réalisation du bilan socio-économique du projet,

e la réalisation d'un modele de trafic simplifié en vue de la réalisation d’'une analyse de
risque trafic / socio-économique du projet.
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